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Cuvant inainte

Aniversim 30 de ani de existentd a Asociatiei Aviatorilor
Brasoveni. Ea a luat nastere din initiativa unui grup condus
de un eminent istoric al aviatiei si specialist in constructii
aeronautice, ing. Constantin C. Gheorghiu.

Asociatia noastrd a fost si este consecventd in activitatea sa
celor patru deziderate considerate fundamentale in desfisurarea
tuturor celor intreprinse si anume: culturd, literaturd, traditie si
istorie.

Pornind de la bogata traditie din domeniul aviatiei, ne-am
axat pe cinstirea Inaintasilor in ale zborului de pe meleagurile
brasovene, sub directa ingrijire a d-lui profesor Kivu Alcibiade,
realizindu-se un numair de 9 file de istorie dedicate unor asi
ai aviatiei militare §i intr-o colaborare multipld a ficut si
apard volumul ,Aurel Vlaicu-zbor spre infinit”, editie bilingva
roméno-englezi si ,Aripi Brasovene”, cu sugestivul subtitlu ,0
istorie ce nu trebuie uitatd”. Ne exprimam deosebita gratitudine
fatd de editura ,Libris Editorial” care ne-a sprijinit in realizare.
Prezentul volum trece in revistdi momentele mai importante
ale desfisurdrii activititilor asociatiei, reflectind preocupirile
pentru cele patru directii avute in vedere.

Momente deosebite le-au constituit vizitele la Muzeul
Aviatiei, Fabrica de parasute, Monumentul lui Aurel Vlaicu,
Muzeul Aviatiei din Moldova, la Tecuci, Parlamentul Romaniei,
mandstiri si alte aseziminte de cultura.

Colaboririle noastre au fost deosebit de fructuoase cu
muzeele: ,Casa Muresenilor”, Muzeul de Istorie, Academia
Fortelor Aeriene ,Henri Coandd” din Brasov, Asociatia Cultul

7



ASOCIATIA AVIATORILOR BRASOVENI - LA 30 DE ANI DE LA CONSTITUIRE

Eroilor ,Regina Maria”, Asociatia cadrelor militare in rezervi
si retragere ,Alexandru Joan Cuza” si, mai recent, cu filialele
Asociatiei Romiane pentru Propaganda si Istoria Aeronauticii
-ARPIA. Alituri de acestia am participat la diverse aniversiri
si simpozioane. Avem, de asemenea, o preocupare continui
in a populariza traditiile si realizirile industriei brasovene in
domeniul aeronautic in scoli si nu numai.

Ne dorim ca cei 30 de ani si fie continuati prin diversificarea
si imbunitatirea activititilor noastre, cu multd munci si preocu-
pare, pentru cunoasterea si aprecierea tuturor.

Presedinte A.Av.Bv.
Mr.(rtg) ing. Alexandru Corpade
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Motto!
»Aviafia este mai mult o stare de spirit; ea este o continud

incantare a acelui care i s-a daruit.”
Maiorul Andrei Popovici cdt. Grup 2 Aviatie in 1917 la Mardgesti care ulterior
a fost zece ani (1927-1937) Director General la Uzina IAR Bragov.

Din partea autorului:

Continuand traditia inceputd de domnul vicepresedinte Kivu
Alcibiade prin editarea lucririlor ,Asociatia Aviatorilor Bragoveni
la 20 de ani” si ,Asociatia Aviatorilor Bragoveni la un sfert de
veac de la constituire”, am incercat si prezentim unele dintre
aspectele mai importante ale vietii si activitatii noastre din ultimii
cinci ani 2013-2017. Luind ca exemplu actiunile inaintasilor
care au dat nastere Asocitiei Aviatrilor Brasoveni din initiativa
unui grup condus de un eminent istoric al aviatiei si specialist in
constructii aeronautice, ing. Constantin C. Gheorghiu, folosind
experienta de la editarea cirtii ,Aripi Brasovene” impreuni cu
dl. profesor Kivu Alcibiade in anul 2015 cred ci am reusit si
redau unele dintre cele mai semnificative momente ale vietii si
activititii noastre. Desigur ci pot exista unele omisiuni pentru
care cer iertare dar dupd cum toti stim nimeni nu este perfect
si totul este perfectibil. Multumesc tuturor celor care au ficut
posibild aparitia prezentei lucriri.

1987 - 2007
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90 DE ANI DE INDUSTRIE
AERONAUTICA LA BRASOV.

Autori: Ing. Neculai Banea, Ing.
Traian Tomescu. Extras din comunicare la al 43-lea simpozion

international ICOHTEC si la AGIR.

Comunicarea prezintd aspecte despre industria aviaticd la
Brasov, incd de la inceputurile sale, in 1925, pani in prezent.
Compania ,Industria Aeronautici Romani” (I.A.R.) a fost
fondati pe 25 iunie 1925. O treime din capital apartinea
statului romin, o treime firmelor franceze Lorraine - Dietrich
si Blériot-Spad si o treime capital romanesc de la compania
Astra Arad si unele bianci romanesti. In aceasti perioads, avand
in vedere contextul politic si economic specific al tirii, pot fi
evidentiate patru etape:

* 1925-1945, un prim stadiu de dezvoltare care se incheie
la sfarsitul celui de Al Doilea Rizboi Mondial. Acesta
este cel mai de succes din punct de vedere al realizarilor
si subliniaza rolul unor ingineri roméni in proiectarea si
constructia a mai mult de 1000 de aeronave din care 8
tipuri in licentd si 16 romanesti.

* 1945-1968, o etapi de supravietuire dupd transformare
IAR Brasov in uzini de tractoare in contextul
nationalizdrii si a trecerii la economia comunistd
centralizatd in care industria aeronautici mai continua.
Aceastd etapd se termind cu crearea in 1968 a I. C.A.
(Intreprinderea de Constructii Aeronautice) - Brasov.
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*1968-1989 in care se constatd o dezvoltare a constructiilor
aeronautice la ICA — Brasov, prin realizarea de planoare,
motoplanoare si avioane de constructie proprie si
realizarea de elicoptere in licentd si care s-a incheiat
odati cu ciderea regimului comunist, in decembrie 1989.

* 1990-2015 o etapd caracterizati prin reinfiintarea
IAR- Brasov si privatizarea economiei romanesti,
introducerea de capital striin si infiintarea in anul 2002
a S.C. Eurocopter Romiania S.A. Brasov - in contextul
tranzitiei in Romania de la comunism la democratie si
economia de piati. In cei 90 de ani de existenti la IAR
- Brasov au fost construite peste 2.200 de aeronave care
au reprezentat peste o treime din aeronavele fabricate in
Rominia si a avut o influentd majori asupra dezvoltirii
industriei aviatice din Romania si a vietilor celor care au
lucrat si lucreazi in aceastd industrie.

I. INCEPUTURILE AVIATIEI ROMANE.

Inginerii din Romaénia au contribuit incd de la inceputurile
aeronauticii din prima jumitate a secolului al XX-lea la
dezvoltarea acestui domeniu. Un exemplu edificator in acest
sens este inginerul romin Henri Coanda care a realizat si
experimentat in zbor primul avion cu motor cu reactie din
lume despre care se recunoaste, in Wikipedia, faptul ci cea mai
mare realizare a savantului romén a fost inventarea si pilotarea
primului avion cu reactie din lume, prezentat in luna octombrie
a anului 1910, cu prilejul celui de-al doilea Salon Aeronautic
de la Paris. La data de 19 decembrie 1910, in cursul primului
zbor aeroactiv din lume, in urma observirii comportamentului
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tuselajului, omul de stiintd romin noteaza un fenomen ce avea
si-i poarte numele - efectul Coandi, brevetat in anul 1934.
Pe baza efectului Coandi, inginerul roméan Henri Coandi va
breveta ulterior, in perioada 1932-1970, ,Farfuria zburitoare”,
denumitd tehnic de citre inginer ,aerodina lenticulard”.
Ultimul proiect de aerodina ficut public de citre Henri Coanda
dateazd din 1970 fiind constituit de fapt dintr-un sistem de
patru farfurii zburdtoare care sustin un fuselaj. Fortele pe care
le genereaza farfuriile se intilnesc intr-un punct situat la peste
10 metri deasupra corpului aeronavei, asigurindu-se astfel si
stabilitatea. Prin realizirile lui Traian Vuia, Henri Coandi si
Aurel Vlaicu in aeronautici, Romania se afla in acele vremuri,
de la inceputul aviatiei, printre primele cinci tiri din lume in
domeniul aeronauticii.

Inginerul Henri Coandi era fiul generalului Constantin
Coandid, prim-ministru al Roméniei in 1918 si primul
Presedinte al Consiliului de Administratie al I.A.R - Brasov
infiintatd prin legea privitoare la intreprinderile industriale in
legaturd cu apdrarea nationald, semnatd la 25 iunie 1925, la
Sinaia, de Ferdinand, Regele Romaniei.

I1. - ETAPA 1924-1945

Ca urmare a demersurilor Consiliului Consultativ al Aerona-
uticii, Guvernul Romaniei a acordat, la inceputul anului 1924,
un credit substantial, in scopul infiintdrii fabricii de avioane la
Brasov. Societatea ,Industria Aeronautici Romani” (IAR) a
fost fondatd la 25 iunie 1925, prin promulgarea de citre regele
Ferdinand a ,legii privitoare la intreprinderile industriale in
legiturd cu apdrarea nationali’. Art. 1 prevedea constituirea

50



ASOCIATIA AVIATORILOR BRASOVENI - LA 30 DE ANI DE LA CONSTITUIRE

Industriei Aeronautice Romiane pentru ,fabricatia avioanelor”.
La art. 2 statul garanta capitalul participant (o treime) si se obli-
ga si acorde comenzi fabricii de avioane pe un termen de 10 ani.
Aproximativ o treime din capitalul IAR era investit de
douid firme franceze - Lorraine-Dietrich si Blériot-Spad - iar
ultima treime din capital revenea societitii Astra Arad §i unor
binci din Romania. IAR a devenit ,prima fabrici romaneasci
de aeroplane”, agsa cum este scris in actul de inaugurare din 11
octombrie 1927. Uzina IAR Bragov, amplasati in zona de langi
drumul Bragov — Sanpetru, avea o suprafati de 2.233.800 m”si
dispunea de un aerodrom de circa 1800 metri lungime care a
functionat pani in 1961 si ca aeroport al Bragovului.

Fig. 1 Vederi ale uzinei IAR-Brasov din anul 1932.

Din anul 1928 se trece la proiectarea si realizarea avionului
IAR- CV-11, primului avion de conceptie proprie proiectat si
fabricat la IAR Bragov dupi un proiect realizat de inginerul
romin Elie Carafoli si inginerul francez L. Virmoux cu un
colectiv din care ficeau parte inginerii roméni Ion Grosu,
Stefan Urziceanu, D. Barbieri, Vladimir Timosenco, Ion
Ciobanu, Ion Cogereanu. Dupi realizarea cu succes a probelor
statice, avionul prototip IAR-CV-11 a executat zboruri de
incercare demonstrand foarte bune calititi de stabilitate si
manevrabilitate, dar la 9 decembrie 1931, o defectiune la motor,
a provocat accidentul de langi localitatea Lehliu in care a murit
pilotul Cipitan Aviator Romeo Popescu.
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Fig. 2. Avionul IAR CV11 in hala de montaj in 1930.

Pentru anul 1930 caracteristicile §i performantele avionului
monoloc acrobatic IAR-CV-11 1l situau printre primele avioane
din lume, motorul de 600 CP de tip Lorraine-Courlis 48-5 cu
12 cilindri si elicea bipald, permitind, la o putere specifici de
peste 30 CP/m? ascensiunea la 5000 m in 8 min 30 sec. Aparatul
era echipat cu doud mitraliere Vickers cu tragere printre palele
elicei, avand 700 lovituri. Avionul IAR-CV-11 avea lungimea
tuselajului de 6,98 m, anvergura aripii 11,5 m, iniltimea 2,46
m, greutatea gol 1.100 kg., greutatea maxima 1.510 kg., viteza
maximd 329 km/h si patru mitraliere 4 x 7.7mm Vickers MG.
Acest avion a fost unul dintre primele avioane de vanitoare cu
aripa jos din lume si a fost primul din seria de avioane de tip
IAR construite la Brasov, datele tehnice si performantele fiind
prezentate in AIRCRAFT CIRCULAR nr. 144 in mai 1931
la Washington, editat de National Advisory Committee for
Aeronautics (N.A.C.A).

Fig.3. Inginerul Elie Carafoli si avionul IAR-CV11.
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Intre 1927 si 1945 au fost realizate la IAR Bragov un numir
de peste 1000 de avioane respectiv 25 de tipuri de avioane, din
care 17 tipuri avioane de scoald, turism, recunoastere si vinitoare
in conceptie romaneasca si 8 avioane in licentd, 4 tipuri de
motoare de avioane in conceptie §i constructie romaneasci si 7
tipuri de motoare de avioane fabricate in licentd. In anul 1939,
IAR avea o suprafati productivd de 130.000 mp si 8.000 de
angajati, fiind dotata cu unele din cele mai moderne si precise
masini i utilaje din acea vreme.

Dintre realizirile IAR Bragov se remarcd in mod deosebit
avioanele de vanitoare IAR-80 si avioanele de vénitoare —
bombardament IAR-81 care au fost utilizate de Ministerul
Apiririi din Romania in cursul celui de Al Doilea Rizboi
Mondial. Caracteristicile si performantele avioanelor de
vanitoare IAR-80 erau urmitoarele: Lungime: 8,16 m,;
Anverguri: 10,0 m.; Tnél',cirne: 3,6 m.: Suprafatid portanti: 15,50
m”. Masi (gol): 1780 kg.; Masi (maximi): 2280 kg.; Motor:
IAR K14-IIT C32, 870 CP (649 kW), ulterior IAR K14-II1
C36,930 CP (690 kW)

Vitezd maximi: 510 km/h la 4000 m. Plafon maxim de
zbor: 10.500 m (34,500 ft).; Timp de urcare la 5000 m: 6 min.
Armamentul de bazd in varianta de vAnitoare era constituit
din doud mitraliere de tip FN (Browning) 7,92 mm. Revista
,Air International” din iulie 1976, in articolul ,The Story
of the IAR-80” prezintd programmul IAR-80 realizat de un
colectiv din care ficeau parte prof. ing. Ion Grosu, ing. Ion
Cosereanu, ing. Gh. Zotta, ing. G. Walner, a cirui desfisurare a
fost urmitoarea: inceperea proiectdrii: octombrie 1937, Primele
zboruri prototip: aprilie 1939, Primele 20 avioane de serie: anul
1940, Primele avioane varianta IAR-81: toamna 1941. Cadenta
maximi 1 avion / zi s-a realizat in primdvara anului 1942 iar
din ianuarie 1943 dupi realizarea a 460 de avioane, datoriti
bombardamentelor, se intrerupe productia de avioane IAR 80.
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Fig. 4. Inginer Ion Grosu, avioane de vindtoare IAR-80 in zbor.
Machetele statice la scara 1:1 a avioanelor IAR 80 si Coandid 1910
realizate la I.C.A. Brasov in 1988 si expuse la Muzeul Militar
National.

Au fost realizate in aceastd perioadi (1925-1945) cca. 1.000
de aeronave: cca. 300 de avioane in licentd Franta - MS — 25
si 35 si Potez, in licentd S.UA. - Nardi 305 si Fleet 10, in
licentd Polonia - PZL11 si PZL24, in licentd Italia - Savoia
— Marchetti S 79 si in licentd Germania Messerschmitt Me
109 G si cca. 700 de avioane in conceptie proprie dintre care
460 de avioane IAR-80 si IAR-81. Avioanele IAR-80 si IAR-
81 realizate la IAR-Brasov au fost utilizate de Romania in Al
Doilea Riazboi Mondial. Dintre inginerii care au contribuit la
proiectarea si realizarea de avioane in conceptie/constructie
proprie, se remarca inginerul Radu Manicatide care s-a niscut
la Tasi, la 17 aprilie 1912, a urmat Scoala Politehnicid din
Bucuresti si Scoala de Aeronauticd si Constructii Automobile
din Paris (a fost sef de promotie), in perioada 1931-1937. Din
anul 1939, inginerul Radu Manicatide, a lucrat la IAR Brasov,
ca sef al serviciului de studii structuri, apoi ca sef al atelierului
de prototipuri si experimentiri, unde a participat la realizarea
avioanelor proiectate la IAR Brasov (IAR-27,IAR-37 si IAR-
80) si a avioanelor sub licenti (IAR-79 - Savoia Marchetti,
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Me-109 - Messerschmitt). In perioada 1935-1944 inginerul
Radu Manicatide a realizat avioanele monoloc RM-5, RM-
7, RM-9 (cu greutatea max. de 350 kg si viteza max. de 138
km/h) si avionul biloc cu ampenaj orizontal dispus in fatd (tip

ratd), RM-11 (cu greutatea max. de 530 kg si viteza max. de
175 km/h).

III. - ETAPA 1945-1968

La inceput la IAR si la Tractorul Brasov, apoi la URMYV-
3 inginerul Radu Manicatide conduce un colectiv cu care a
realizat 6 tipuri de avioane (IAR-811, IAR-813, IAR-814,
RM-12,IAR-817, MR-2).

Fig. 5. Inginerul Radu Manicatide, avionul IAR-814 (1953) si avionul
IAR-823 (1973).
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